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FORORD

Gratulerar till din nya bat! Du ar nu agare till en kvalitetsprodukt
fran Axopar Boats. Vi tackar er fér att ni valde en Axopar och
dnskar er manga angenama stunder till sj&ss.

I den har handboken hittar du all viktig information som hjalper dig att
hantera och underhdlla din bat pa ett sakert och lattskott satt. Hand-
boken innehdller bl.a. allman information om garantidrenden. Dessut-
om innehaller den detaljerad information om baten och de system som
finns installerade ombord samt allman information om hur du hanterar
baten och underhaller den.

Vi rekommenderar varmt att du noggrant laser igenom handboken och
bekantar dig med baten innan du tar den i bruk. Den har handboken &r
naturligtvis inte en kurs i sjdmanskap eller batsakerhet. Om det har ar
din forsta bat eller om denna battyp ar ny for dig, ber vi dig fér din egen
komfort och sdkerhet att forsakra dig om att du kan hantera baten inn-
an du beger dig ut férsta gadngen. Din forsédljare, batklubbar och natio-
nella motorbats- och seglarférbund ger dig garna uppgifter om lokala
sjoskolor eller rekommenderar godkanda instruktoérer.

Du bor ocksa forsakra dig om att férvantade vind- och vagférhallanden
motsvarar batkategorin for din bat samt att du och din besattning kla-
rar av att hantera baten i dessa forhallanden. De vind- och vagférhal-
landen som motsvarar batkategori C kan variera mellan storm och hard
vind, vilket innebar fara for exceptionella vagor och vindbyar. Din bat ar

konstruerad for detta, men trots det ar det fragan om farliga forhallan-
den som bara en kunnig och utbildad besattning, i gott skick och med
en valskott bat, klarar av att hantera tillfredsstallande.

Handboken &r inte heller en detaljerad underhalls- och felsékningsgui-
de. Om det uppstar problem ar det skal att kontakta battillverkaren eller
tillverkarens representant. Vand dig alltid till kompetenta och utbilda-
de yrkesmanniskor nar din bat behdver servas eller kraver reparation
och andringar. Andringar som kan paverka béatens sékerhetsegenskaper
maste beddmas, genomféras och dokumenteras av kompetenta perso-
ner. Battillverkaren kan inte hallas ansvarig for icke-godkdnda modifie-
ringar av baten. Varje férandring av batens tyngdpunkt (t.ex. genom
montering av tung utrustning hégt upp eller byte av motortyp) paver-
kar méarkbart batens stabilitet, trim och prestanda.

Batdgaren ar skyldig att beakta lokala och internationella krav pa batens
besattning, utrustning och framférande. | vissa lander kravs korkort eller
separat fullmakt for att framféra baten och vissa lander kan aven ha
specialbestammelser for detta.

Hall alltid din bat i gott skick och ta i beaktande att den slits till f6ljd



av aldrande och hard eller felaktig anvandning. Oberoende av hur
hallbar en bat ar, kan den fa betydande skador om den anvands fel-
aktigt. Felaktig anvandning av baten hor helt enkelt inte ihop med
sakert sjomanskap. Forsok darfor alltid anpassa batens fart och kurs till
vagfoérhallandena.

Om din bat ar utrustad med en livflotte, 1as da noggrant igenom dess
instruktionsbok. Baten bor vara utrustad med lamplig sakerhetsutrust-
ning, beroende pa battyp, vaderfoérhallanden och liknande. Denna
utrustning ar obligatorisk i vissa lander. Besattningen bor kénna till hur
all sékerhetsutrustning ska anvandas och hur de viktigaste nédatgarder-
na ska utféras (raddning av man éver bord, bogsering osv.). Batskolor
och -féreningar ordnar regelbundet raddningsévningar.

Utrustningsnivan i din bat kan skilja sig fran bilderna och beskrivning-
arna i denna handbok. Detta kan t.ex. bero pa vilken extra utrustning
du valt eller pa att vissa modifieringar har inforts efter att denna hand-
bok fardigstalldes. | sddana fall rekommenderar vi att du kontaktar ater-
forsaljaren for att erhdlla de saknade instruktionerna pa den avvikande
utrustningen. Foérvara denna handbok pa ett sakert stélle och ge den
vidare till den nya dgaren vid en eventuell forsaljning. Skulle handbo-
ken komma bort eller forstoras kan en ny bestéllas via din aterforsélja-

re. Garantivillkor och reklamationsférfarande finns beskrivna i képekon-
traktet. De medftljande garantibevisen ska fyllas i och skickas in for att
garantin ska vara giltig.

| képekontraktet/bestéllningen finns information om vad som ingar i
din bestallning. Om det skulle uppsta fel pa baten eller dess utrustning,
kan du kontrollera i servicehandlingarna vilka atgarder som ska vidtas
vid eventuell service och reparation. Vid oklarhet, kontakta alltid din
aterforsaljare.

Observera att din bat ar en fritidsbat och inte avsedd fér yrkesmassigt
bruk.

Specifikationer, illustrationer och exempel med tillhérande konstruk-
tionsdata i denna publikation &r inte bindande. Vi férbehaller oss ratt-
en att gora andringar.



INTRODUKTION

SYMBOLER SOM ANVANDS | HANDBOKEN:

laktta forsiktighet for att forhindra skador som kan leda till dodsfall eller
bestaende men.

Varnar for en sadan allvarlig riskfaktor som med stor sannolikhet leder
till dodsfall eller bestdende men, om inte tillracklig forsiktighet iakttas.

OBS! laktta forsiktighet for att forhindra personskada eller skador pa
bat och utrustning.

Denna agarens handbok &r framtagen for att instruera Er om Er
nya bat och for att bruka baten pa ratt satt, och ar inte amnad
som en fullstéandig service eller reparations handbok.

CE-KLASSIFICERING

CE-klassificering innebér att batarna skall vara konstruerade och bygg-
da sa att de under beskrivna forhallanden behaller sin stabilitet och flyt-
kraft och uppfyller andra tillampliga vasentliga krav som anges. Ett av
kraven ar aven att batarna ska vara lattmandévrerade.

A. Ocean

Dessa batar ar konstruerade for langfarder da vindstyrkan kan éverstiga
8 Beaufort och signifikanta vaghojder pa 4 m eller mer. Under sddana
forhallanden bor dessa batar vara i stort sett sjalvforsorjande.

B. Oppet hav

Dessa batar ar konstruerade for vindstyrkor pa hogst 8 Beaufort och sig-
nifikanta vaghojder pa hégst 4 m. Sadana forhallanden kan férekomma
utomskars i oskyddade vatten.

C. Kustfarvatten

Dessa batar ar konstruerade for vindstyrkor pa hégst 6 Beaufort och sig-
nifikanta vaghojder pd hégst 2 m. Sadana férhallanden kan férekomma
nara kusten, i stora vikar, flodmynningar och insjoar.



IDENTIFIKATION

Varje bat ar utrustad med en unik identifikationskod, som innehaller
uppgifterna i nedanstaende beskrivning. Identifikationskoden bestér av
14 tecken plus ett bindestreck. Kodens texthéjd ar 6 mm och den ar
fastsatt pa styrbords sida av batens akterspegel. Identifikationskoden
utlases enligt nedanstaende exempel:

FI - AXOC8001E414

FI Tillverkningsland

- Bindestreck

AXO Tillverkare:

c8 Batmodell

001 Batnummer

E Tillverkningsmanad: A=Januari, B=Februari osv.
4 Tillverkningsar

14 Arsmodell

TILLVERKARSKYLT

Samarbetet med VTT (Teknologiska forskningscentralen VTT i Finland)
innebar att VTT som extern och opartisk aktér har kontrollerat att baten
uppfyller fritidsbatdirektivet och kraven i de relaterade standarderna.
Tillverkarskylten finns alltid nara forarplatsen i baten. Tillverkarskylten
ger foljande information:

BOAT TYPE Batmodell

DESIGN CATEGORY Bétklassificering. Se narmare beskrivning

under punkten CE-klassificering.

MAX. NO Storsta tillatna antal personer

MAX. LOAD Lastférméaga. Omfattar sammanlagd vikt av
personer och bagage (innehéllet i bransle-

tankar inte inrdknat).

NUMMER PA ANMALT VTT
ORGAN

Fullstandig beskrivning av uppgifterna pa skylten finns i denna handbok
under vederborliga punkter.” (Lastférmaga och maximal motoreffekt)”

Innehdllet i de fasta tankarna ingar inte i lastmangden som anges pa
Tillverkarskylten.

Batens storsta tillatna antal personer far inte 6verskridas. Oavsett anta-

let ombordvarande, far aldrig den sammanlagda vikten av personer och
deras bagage dverskrida batens storsta tillatna lastférmaga. Anvand all-
tid for andamalet avsedda sittplatser.




ALLMAN OVERSIKT OPEN




01
02

03
04
05
06
07

Topplanterna

Navigationsljus 112.5° réd 112.5°
gron effekt 10W

Pulverslackare 2kg effekt 13A89BC
Bransletank

Lanspump

Manuell ldnspump

Bransletankens servicelucka

08
09

10
1
12
13
14

Bransletankens avluftningsventil 15
Tomningsventiler for det dppna 16
utrymmet 17
Pafyliningsbeslag for bransle 18
Branslefilter/ - vattenseparator 19
Septiktank 20
Vattentank 21
Stangningskran for WC-spolvatten

Stangningskran for septiktanken
Servicelucka for bogpropeller
Dackstdomning av septiktank
Pafyliningsdppning for vatten
Vattentankens avlufningsventil
Septiktankens avluftningsventil
Gasolflaska

ARBETSDACK OCH BADSTEGE, OPEN

01 Badstege

NN

02 Trailerdgla Dacksyta M Knapar




ALLMAN OVERSIKT OC / T-TOP %@




01
02

03
04
05
06
07

Topplanterna

Navigationsljus 112.5° réd 112.5°
gron effekt 10W

Pulverslackare 2kg effekt 13A89BC
Bransletank

Lanspump

Manuell ldnspump

Bransletankens servicelucka

08
09

10
1
12
13
14

Bransletankens avluftningsventil
Tomningsventiler for det 6ppna
utrymmet

Pafyliningsbeslag for bransle
Branslefilter/ - vattenseparator
Septiktank

Vattentank

Stangningskran for WC-spolvatten

15
16
17
18
19
20
21

Stangningskran for septiktanken
Servicelucka for bogpropeller
Dackstdomning av septiktank
Pafyliningsdppning for vatten
Vattentankens avlufningsventil
Septiktankens avluftningsventil
Gasolflaska

02 Trailerdgla Dacksyta M Knapar




TEKNISKA DATA

BATMODELL .o AXOPAR 28 OPEN / OC / T-TOP
BATKLASSIFICERING ...ooooeciiecee e C (KUST)
LANGD ... LH 9,01 M
BREDD ..ot BH 2,81M
STORSTA REKOMMENDERADE PERSONANTAL ........c.o... 8 (EN VUXEN FORUTSATTS VAGA
...................................................................................... 75KG, ETT BARN 37,5KG)
STORSTA REKOMMENDERADE MOTOREFFEKT ............. OPEN / OC / T-TOP 223KW / 300HV,
....................................................................................... (2 X 111KW / 2 X 150HV)
STORSTA REKOMMENDERADE MOTORVIKT ..ot 900KG
VIKT PA BATENS SKROV (UTAN MOTORER) ......ooviiiioieieceieceeeeeee 1650 KG
VIKT PA OLASTAD BAT MED TYNGSTA
TILLATNA UTOMBORDSMOTORER ... 2250KG
STORSTA REKOMMENDERADE LAST ..ot 910KG
VIKT PA FULLASTAD BAT ..ot 3150KG
VARAV:
PERSONERNAS TOTALVIKT ..ottt 600 KG
PERSONLIG UTRUSTNING ...ttt 50KG
MANGDEN FARSKVATTEN ..ottt 39KG (391)
MANGDEN SVARTVATTEN ..ottt 45KG (45L)
MANGDEN BRANSLE ... 192 KG (260 L)
TRAILERVIKT oot 2470 KG (INNEHALLER INTE
...................................................................... VIKTEN PA BESATTNING, PERSONLIG
....................................................................... UTRUSTNING ELLER SVARTVATTEN)
TOTALVIKT FOR BRANSLE, VATTEN
OCH OVRIGA VATSKOR ... 261KG
DJUPGAENDE VID FULL LAST (UTAN MOTOR) ©...oooviieioiecee e 0,45 M
HOJD FRAN VATTENYTAN VID LATT LAST oot OPEN / 0C 2,05M
.................................................................................. (MED TARGA BAR 2,85 M)

.................................................................................................... T-TOP 2,95M

Batens stabilitet har bedomts vid viktforhallanden med storsta tillatna
last. Storsta tilldtna last innehaller endast namnda viktkomponenter.

Tankens totalvolym kan inte nédvandigtvis anvandas fullt ut pa grund
av trim och last. Man bér alltid uppratthalla en fyllningsgrad pa 20 %
i tanken.

VARNING!

Nar du lastar baten ska du aldrig 6verskrida vad som anges som stérsta
tillatna lastformaga. Strava alltid efter att lasta baten omsorgsfullt och

noggrant och fordela alltid lasten sa att baten inte far slagsida. Undvik

att placera tung last hogt upp i baten. Om baten dverlastas kan motorn
skadas, dven nér den inte ar igang.




GELCOAT / MALFARG

TANKVOLYMER
BRANSLETANK ..ot

FARSKVATTENTANK
SVARTVATTENTANK .

ELSYSTEM 12V
STARTBATTERIER ..ot
FORBRUKNINGSBATTERIER .....oooeuiioiieiiaiciseici e

ELSYSTEM 230V
FREKVENS
BATTERILADDARE ...ttt

LANDSTROMSANSLUTNING ...ttt

FORSAKRAN OM OVERENSTAMMELSE OCH VASENTLIGA
SAKERHETSKRAV

Basuppgifter EN I1SO 8666:2002

2.1 Farkostens markning ISO 10087:2006
2.2 Tillverkarens skylt RCD annex |, 2.2
2.5 Agarens handbok EN ISO 10240:2004

Arrangemang och utrustning

2.3 Forebyggande av man 6ver bord EN ISO 15085:2003/A1:2009

3.7 Forvaring av raddningsflotte RSG Guidelines
3.8 Noédutgang EN ISO 9094-1:2003

3.9 Ankring, fértéjning och bogsering EN I1SO 15084:2003
5.7 Navigeringsljus 1972 COLREG
5.8 Forebyggande av utslapp EN ISO 8099:2000

Installationer

5.1 Motorer och motorrum -

5.2 Branslesystem EN ISO 10088:2013, EN ISO 11105:1997,
EN ISO 21487:2012

5.3 Elsystem ENISO 10133:2012, I1SO 28846:1993/A1:2000

5.4 Styrsystem EN ISO 10592:1995/A1:2000

5.5 Gassystem -

5.6 Brandbekdmpning EN ISO 9094-1:2003

Dimensionering
3.1 Konstruktion RSG Guidelines ISO 12215-5:2008, ISO 12215-6:2008

Hydrostatik

3.2 Stabilitet och fribord EN ISO 12217:2013

3.3 Bar och flytférméga EN ISO 12217:2013

3.6 Tillverkarens rekommenderade stdrsta last
EN ISO 14946:2001/AC 2005

3.4 Oppningar i skrov, déck och déckkonstruktion EN ISO 9093-

1:1997, EN ISO 12216:2002

3.5 Vattenfyllning EN ISO 11812:2001, EN ISO 15083:2003,
ISO 8849:2003

Styregenskaper

4 Styregenskaper EN ISO 11592-2 WD 2013-11-20,
EN ISO 8665:2006

2.4 Sikt ifran forarplats EN ISO 11591:2011
Avgasutslapp fran motorerna -
Bullernivaer -



TOALETT-, SVARTVATTEN- OCH GRAVATTENSYSTEM OPEN / OC / T-TOP

01 Septitank 04 Septiktankens avluftningsventil 07 Pafyliningséppning for vatten
02 Stangningskran for septiktanken 05 Stangningskran for WC-spolvatten 08 Vattentankens avlufningsventil
03 Dackstdmning av septiktank 06 Vattentank



TOALETT

Rengor toaletten med ett milt rengéringsmedel. Anvand aldrig rengé-
ringsmedel eller deodoranter som innehaller tallolja, formaldehyd eller
klor och inte heller fratande eller petroleumbaserade medel. Detta kan
skada plast- och gummidetaljer i toaletten. Smérj pumpaxeln med vase-
lin for att ©ka livslangden pa tatningen. Skolj toalettsystemet ordentligt
med farskvatten da bdten inte anvands. | toaletten far man inte slanga
annat an toalettpapper. Darfor ar det absolut férbjudet att slanga pap-
pershanddukar, tyg- eller gummiprodukter, harda féremal, oljeproduk-
ter eller 16sningsmedel i toaletten. For att undvika olika slags skador pa
toaletten far man inte heller hélla vatten som ar mer an handvarmt.

Svartvattentank

Fororena inte miljon! Svartvattentanken har en lanspump férsedd med
koppling av internationell standardtyp. Med pumpen kan svartvattnet
tdmmas i de fasta septiktankar som finns i hamnarna. Dessa anlagg-
ningar skall alltid utnyttjas. P& omraden dar det inte finns nagra fasta
septiktankar bor du ga tillvaga pa foljande satt:

Oppna den plomberade bottenventilen. | man av méjlighet ska tan-
ken tdémmas dagligen och da alltid pa djupt vatten langt fran strand.
Pumpens placering har angetts pa konstruktionsritningen. OBS! Venti-
len maste stdngas efter tdémning. Lat inte tanken bli full, sa att papper
packar sig pa botten, vilket gor det svarare att témma tanken. Instruk-
tioner for rengdring finns i avsnittet Vinterférvaring.

Rusta toaletten pa varen

01 Smorj pumpcylindern med vaselin.

02 Spola igenom systemet med farskvatten.

03 Anslut slangarna och 6ppna bagge ventilerna.
04 Kontrollera noga att anslutningarna inte lacker.

Vinterférvaring

Innan baten fors till vinterférvaring ska hela systemet rengdras och spo-
las igenom medan baten fortfarande ligger i vattnet. Nar baten tagits
upp pa land, ska hela systemet noggrant tdmmas pa vatten och allt vat-
ten maste tdmmas bort. Denna atgard forhindrar frostskador, bakterie-
tillvaxt och dalig lukt.

Vi rekommenderar inte anvandning av frostskyddsmedel, eftersom det ar
omgjligt att garantera att medlet nar alla delar av systemet.




ELSYSTEM OPEN / OC/ T-TOP

Baten ar utrustad med s.k. automatsakringar som hoppar upp nar sak-
ringen utldses. Innan sakringen kopplas i igen, bér man understka moj-
lig orsak till att sakringen utldstes och sedan trycka ned sakringen igen.

VARNING! Du ska inte:

e gora elinstallationer om strémmen &r pakopplad

¢ modifiera batens elsystem eller tillhérande elscheman; andringar och
service skall alltid utforas av auktoriserad bateltekniker

¢ modifiera det nominella amperetalet for dverstromsskyddet

e installera eller ersatta elutrustning med komponenter, som gor att
stromkretsens nominella amperetal dverskrids

e jlamna baten odvervakad med elsystemet pakopplat, med undantag
for den automatiska lanspumpen eller alarmsystem

01 Batterildda 06 Brytarpanel

02 Huvudstrémbrytare 07 Strémuttag 12v. max 10A
03 Lanspump 08 Sakringsdosa

04 Topplanterna, vit 360 09 Vindrutetorkare

05 Navigationsljus

Vaxelstromsanlaggning 230V med landstrémsanslutning (tillaggsutrust-
ning). Vaxelstromsanldggningen bestar av: 230 V 16 A jordfelsbrytare,
230V eluttag i samtliga utrymmen, 1 st. landstrémskabel.

Landstrémssystemet bor kontrolleras minst vartannat ar. Landstromska-
beln bor lossas nar systemet inte anvands. Installerad elektrisk utrust-
ning med dosor av metall bor kopplas till batens jordning. Anvand
skyddsisolerade eller skyddsjordade elapparater.



Vidrdr aldrig ett spanningsférande vaxelstromssystem.
Modifiera aldrig anslutningarna pa landstrémskabeln, anvand enbart
kompatibla kontakter.

Avluftningsslangarna maste anslutas vid batteribyte eller service. Vid
byte av batterier ska erséattningsbatteriet vara ett batbatteri med majlig-
het att ansluta avluftningsslangar. Batterifranskiljarna sitter placerade

i huvudbrytarpanelen. Batterierna laddas nar motorerna &r igang eller
med batteriladdare eller annan extra utrustning.

Minimera risken for elchock, kortslutningar och brand.

Lat inte landstromskabeln hanga i vattnet. Om den gor det kan ett

livsfarligt elektriskt falt skapas i vattnet.

e Stang omkopplaren for landstrém innan kabeln ansluts eller kopplas
fran. Anslut landstromskabeln till baten innan den ansluts i land.

e Koppla ifran landstrémskabeln i land innan den kopplas fran baten.
Stang luckan pa bétens landstrémsintag.

¢ Modifiera aldrig anslutningarna pa landstrémskabeln. Anvand enbart
kompatibla kontakter.

e Om jordfelsbrytaren aktiveras, maste landstromskabeln omedelbart

kopplas ifran. Kontakta i sadana fall en auktoriserad elfirma for att

atgarda felet innan elsystemet pa nytt tas i bruk.

Likstromssystem

Batens likstromssystem 12 V matas av forbrukningsbatterierna. Med
huvudstrémbrytarna i elcentralen kan batterierna frikopplas fran alla
elférbrukande apparater. Med huvudstrombrytarna tillslagna leds strom-
men till en elcentral och férgrenas ut i baten. Strémbrytarna fér manév-
rering av batens olika funktioner ar placerade pa en mandverpanel.

Laddning av batterier

Var uppmarksam pa att blyackumulatorer vid en spanning pa 14,4 V
borjar bilda explosiv gas. Spanningen hos ett normalt obelastat batteri
ligger i omradet 12,3-12,7 V. Under laddning stiger batteriets spanning
smaningom och laddningen upphdr automatiskt enligt instaliningarna
pa laddningsregulatorn och batteriladdaren. For att uppna ratt resultat
bor spanningen matas pa batteriets anslutningar och inte pa generatorn

Laddningstillstand

Den basta metoden att faststalla laddningstillstandet &r att mata den
specifika vikten pa batterisyran. Detta méts med en syramétare. Nor-
mal syravikt for ett fulladdat batteri vid 20 °C ar i allmanhet 1,26-
1,28g/cm3. Notera att syravikten andrar sig med temperaturen. Batte-
rier av annat fabrikat kan ha en annan syravikt. Kontakta aterforsalja-
ren for ratt uppgifter. Om syravikten varierar fran cell till cell ar batte-
riet daligt och bor bytas ut. Vid vinteruppldggning kan batterierna vara
kvar ombord endast om de &r fullt uppladdade. Ett daligt laddat batte-
ri kan frysa sénder. Koppla alltid loss kabelskorna fran batteriet for att
férhindra oxidering.

Rengéring av batterier

Batteriets ovansida bor rengoéras regelbundet for att férhindra 6verslag
mellan cellerna. Om batteriet ar placerat i ett avskilt utrymme racker det
normalt med rengdéring var och host. Forsakra dig om att batteriprop-
parnas luftningshal ar 6ppna sa att gas kan ventileras ut. Polerna och
kabelskorna skall smorjas in for att forhindra avlagringar och korrosion.




Vatskenivan i cellerna

Nar vatskenivan kontrolleras far inte tandstickor, cigarettandare eller
annan form av 6ppen ldga anvandas som belysning, eftersom gasen
som utvecklas ar explosiv.

Vatskenivan i batterierna skall kontrolleras med jamna mellanrum. Vats-
kenivan skall ligga ca 10 mm 6ver plattorna. Om nivan ar for 1ag ska bat-
terierna efterfyllas med destillerat vatten.

LANSPUMPSYSTEM

Undvik nedsmutsning! Syftet med bétens elektriska lanspump ar att
minimera risken for att oljehaltigt slagvatten oavsiktligt slapps ut i mil-
jon. Batdgaren bor regelbundet kontrollera att slagvattnet inte innehaller
miljéskadliga &mnen sdsom olja, diesel, glykol mm.

Lanspumpsystemet bestar av flera pumpar som tacker batens samtliga
utrymmen.

Det finns bade elektriska och manuella lanspumpar installerade ombord.
I baten finns &ven en skylt som visar lansutrymme for respektive pump.

Handlanspumpen pumpas med ett tillhérande handtag som finns pla-
cerat i forvaringsladan pa akterdack.

De elektriska lanspumparna ar drankbara pumpar. Den ena ar place-
rad i forrummet till toaletten (modellerna Open och TT) och den andra
i kolsvinet framfér motorrummet. Slagvattennivan ska alltid hallas pa
ett minimum.

Den automatiska lanspumpens kapacitet ar 41 liter i minuten. Den
manuella ldnspumpens kapacitet ar 33 liter i minuten. Den automatis-
ka lanspumpen &r utrustad med ett alarm ljud som aktiveras da pum-
pen gar igang.

Kontrollera lanspumparnas funktion regelbundet. Rensa intagen fran
skrap.

Lanssystemets samverkande kapacitet ar inte avsedd att kunna lansa
béten vid en eventuell skrovskada. Pumparna ar alltid aktiverade och
lansar baten efter behov. Pumparna kan aven startas manuellt fran
batens huvudmanéverpanel.

Pumparna far inte koras torra nagon langre tid.
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DACKS- OCH SAKERHETSUTRUSTNING
01 Badstege

02 Lanspump, eldriven 411/min

03 Lanspump, manuell 331 /min

) Brandslackarens placering C
€& Brandslackarens placering AC

© ssittplats

NODUTGANGAR

OPEN

0oC/T-TOP

Lastluckan pa akterdack maste
hallas stangd under kdrning.
Undvik att hélla luckan dppen
samtidigt som motorerna ar igang.
Risk for kolmoniksidforgiftning.

Ta reda pa var nédutgangarna finns med
hjalp av systemritningen ovan. Samtliga ¢

nodutgangar ar markerade med nedansta-

ende symbol.




BRANDBEKAMPNING SAMT BRANSLE-,
KYL- OCH GASOLSYSTEM

BRANDBEKAMPNING

Denna bat skall vid anvandning utrustas med handslackare med féljan-
de kapacitet och de ska placeras enligt féljande. Hall kolsvinet rent och
kontrollera regelbundet att det inte férekommer bransle- och gasangor
eller branslelackage. Fast inte fritt hangande gardiner eller andra tyger
i narheten eller ovanfor spisen eller annan utrustning med 6ppen laga.

Handslackaren effekt bor vara minst 8A 68B. Observera handslackarens
placering pa sidan 17.

Slackfilt skall bevaras bredvid chauffors stolen.

Du ska aldrig:

e Blockera utrymningsvagar och nédutgangar.

e Blockera sakerhetsanordningar, sdsom bransleventiler och
huvudstrombrytare.

e Blockera brandslackare, synliga eller dolda.

e Lamna baten utan uppsikt nar spis eller varmare &r i anvandning.

e Modifiera batens system (speciellt el-, bransle- och gassystem).

e Tanka bransle eller byta gasbehallare nar motorerna ar i gang.

e Roka nar bransle eller gas hanteras.

Det ar batdgarens/-anvandarens skyldighet att se till att:

e brandslackningsutrustningen kontrolleras regelbundet i enlighet med
for utrusningen angivna intervall.

e utrustning som passerat sitt forbrukningsdatum omedelbart ersatts
med likvardig eller battre utrustning.

e informera besattning och géster om utrymningsvagar
och nédutgangar samt placering och anvandning av
brandbekampningsutrustning.

e brandslackningsutrustningen alltid ar tillganglig i baten.




Atgarder vid motorbrand

e Stanna motorn omedelbart.

e Styr, om mojligt, upp mot vinden.

e Samtliga ombord satter pa sig flytvastarna.

¢ Vid behov, evakuera passagerarna.

¢ Vid behov, anropa sjoraddningen.

e Stang av motorbransle, gasol och huvudstrombrytare.

e Awvakta tills du ar helt saker pa att branden &r slackt innan motor-
luckorna éppnas. Oppna motorrumsluckan férsiktigt och var beredd
att anvanda handbrandslackaren for efterslackning.

e Slack pyrande brandhardar med vatten.

Atgarder efter slackning

o Oppna dorrar och fonster fér battre ventilation.

e Se till att brandslackningsutrustningen aterfylls eller ersatts efter
genomford slackning.

BRANSLESYSTEM
Baten har ett separat fast branslesystem och extra branslefilter pa sug-
ledningen. Det extra branslefiltret ar vattenavskiljande.

Forebygg skador pa bransleledningarna.

For skotsel och underhall av motorns branslesystem ska du bekanta dig
med motorns instruktionsbok.

Rokning och anvandning av 6ppen laga ar férbjudet vid tankning.
Kom ihdg att bensin inte far férvaras i utrymmen som inte ar avsedda
for detta. Eftersom den har baten inte har nagot ventilerat férvaringsut-
rymme, maste eventuella reservkanistrar forvaras pa dack.

Anvandning

Innan man tankar en bat med kompositdack (Esthec tai FlexiTeek) , mds-
te dacket spolas med vatten. Eventuellt branslespill 1agger sig da ovan-
pa vattnet och tranger inte ner i materialet.

Vatten som nar motorns insprutningssystem kan snabbt astadkomma
korrosionsskador pa insprutningspumpens precisionsdetaljer. Darfoér ar
det mycket viktigt att regelbundet kontrollera om det extra branslefil-
tret innehdller vatten. Tappa da och da ut en mindre mangd bransle (se
upp med branslespill) i ett lampligt karl och kontrollera att inget kon-
densvatten forekommer. Finns det vatten i filtret fortsatter man tappa
tills enbart rent bransle kommer fram.

Det uppstar latt funktionsstérningar i en motors bréanslesystem om det
finns luftbubblor i branslet. Fyll alltid pa bransletankarna i god tid innan
allt brénsle tagit slut. Har systemet korts tomt, maste det luftas innan
motorn kan startas pa nytt. For luftning av branslesystemet, se motor-
tillverkarens instruktionsbok.



GASOLUTRUSTNING

Er Axopar-bat ar utrustad med tillaggsutrustning for gasoldriven spis.
Systemet testas och godkanns fore leverans.

Utrustningen &r férsedd med en avstangningsventil (i anslutning till spi-
sen) och en reduktionsventil. Gasolbehallaren &r placerad i ett for &nda-
malet avsett utrymme med ventilationsoppning till skrovets utsida.

Se till att forarstolen &r ordentligt vand framat och inte ar for nara spi-
sen innan spislagan tands.

Anvand aldrig en brinnande laga for att lokalisera en lacka.

Utrustning med brinnande |aga forbrukar syre i hytten och ger upp-

hov till férbranningsprodukter i baten. Det ar nddvandigt att vadra nar
utrustningen anvénds. Oppna angivna vadringsluckor nar gasolutrust-
ning anvands. Anvand inte spisen eller ugnen for att varma upp hytten.
Blockera aldrig vadringsluckorna. (Battillverkaren bor inkludera uppgif-
ter om placering och typ av vadringsluckor i utrymmen med gasolutrust-
ning.)

Ldmna aldrig baten utan uppsikt nar gasolutrustning &r i anvandning.

Rok inte eller anvand lagor nér du byter gasolflaska.

e Se till att de utrustningsspecifika ventilerna &r stangda innan du
oppnar ventilen till gasolflaskan

e Om det finns ett gasolkok:

e Slackningsfilt: Slackningsfilten ska placeras pa foljande plats
(beskrivning av plats)

Anvand inte [dsningar som innehaller ammoniak.

Gasolflaskor far forvaras endast pa darfor avsedda platser.

Att tanda gasolspisen

01 Oppna de tva avstangningsventilerna. Varje brannare har en tand-
sakring som om lagan slocknar bryter gastillférseln.

02 Tryck in vredet for den aktuella brannaren och vrid det till maxla-
ge samtidigt som tandaren halls vid brannaren. Hall kvar vredet i
intryckt lage ca 20 sekunder efter att brannaren ténts. Slapps det
tidigare finns det risk att brannaren slocknar. Orsaken till att ldgan
da slocknar ar att tandsakringen inte blivit tillrackligt varm. Om
brénnaren inte tands, kan det bero pa att ndgon ventil ar stangd,
vredet felinstallt eller att gasolbehallaren &r tom.



GASOLINSTALLATION

Ventiler

Stang ventilerna pa tillforselledningar och gasolbehallarens ventil nar
inga apparater anvands. Stang ventilerna fore branslepafylining. Stéang
dem omedelbart vid nédsituationer. Kontrollera att apparatventilerna ar
stdngda innan gasolbehallarens ventil 6ppnas.

Hall ventiler pa tomma behallare stangda och frankopplade. Satt skydds-
holjen, lock eller pluggar pa plats. Forvara reserv- eller tombehallare pa
Oppet dack eller i for andamadlet avsett ventilerat utrymme. En reduk-
tionsventil haller inte for evigt. Den innehaller ett tunt gummimembran
som med tiden torkar eller svéller. Om membranet skulle ga sénder sa
kan gas stromma med fullt tryck ut i systemet med brand som foéljd. Vi
rekommenderar att ventilen byts ut efter hogst 10 ar.

Kontroll

Prova regelbundet att gasolsystemet inte lacker med hjélp av en sap-
vatten- eller tvattmedelslésning som inte innehaller ammoniak. Kontrol-
lera alla anslutningar att de inte lacker. Om lackage konstateras, stang
behallarventilen och reparera systemet innan det anvands pa nytt. Repa-
rationer far endast utforas av behdrig personal.

Ventilation

Apparater som drivs med bransle férbrukar syre och avger for-bran-
ningsprodukter i baten. Sorj fér god ventilation nér gasolutrustningen
anvands. Anvand aldrig spis for uppvarmning av baten. Tack aldrig for
ventilationséppningar.

Ovrigt

Se till att gasolsystemet alltid ar fritt tillgangligt.

Rekommenderad omgivningstemperatur for gasolsystem ar

-20 - +60°C.

Anvand inte utrymmen avsedda for gasolbehallare till férvaring av
annan utrustning.

Lamna aldrig baten obevakad nar gasolapparater ar i drift.
Rokning och ¢ppen ldga ar férbjudna nar behallare byts.

Slangar i systemet maste inspekteras regelbundet, minst arligen.
De bor bytas om de har blivit sémre eller skadats. Gasolslangarna
bor bytas vartannat ar utomhus och inomhus vart 3-5:e ar.
Kontrollera rokgasledningar minst en gang om aret. De bor bytas
om de har blivit sdmre eller skadats.

Anslutningspackningar fore reduktionsventilen skall kontrolleras vid
varje flaskbyte eller bytas en gang per ar.



STYRSYSTEM OPEN / OC/ T-TOP

01 Styrpump med tilt funktion 06 Dodmansgrepp a) Navigationsljus f) Horn

02 Gasreglage BB motor 07 iPad fodral b) Innerbelysning g) Vindrute torkare BB
03 Gasreglage SB motor 08 12v DC strdomuttag ¢) Dacksbelysning h) Vindrute torkare SB
04 Stromnyckel BB 09 Joystick for trimplan d) Golvbelysning i) Lanspump

05 Stréomnyckel SB 10 Bogpropeller e) AUX j) AUX



STYRSYSTEM MILJO

Kontro" av OIjeniVé OCh péfyllning av OIja _

Eftersom en fungerande styrning ar en sakerhetsfraga, bér man kontrol- : . e S . . e
9 yring 9 Vid hantering av miljéskadliga @mnen sasom bransle, oljor, [dsningsme-

lera oljenivan i pumpen innan man ger sig ut pa sjon. . . ) .
) pume gersig ut pa s del, fett, bottenfarger mm. bér man alltid beakta foljande saker:

Hydraulolja till styranldggningen fylls pa via pafyliningspluggen i ratt-
pumpen. Oljenivan ska ligga ca 10 mm under pafyliningshalet. Se till-
verkarens handbok fér uppgifter om rekommenderad oljekvalitet till
styrsystemet.

e laktta alltid storsta forsiktighet och as noga bruksanvisningarna
for varje produkt och hantera dem med varsamhet. For
tomma forpackningar, burkar och dylikt till darfor avsedda
uppsamlingsstallen. Ta kontakt med leverantéren eller séljaren av

Underh3ll av styrning produkten om du &r osdker pd om produkten ar skadlig eller inte.

Kontrollera kopplingar, infastningar och lager.
Se tillverkarens instruktionsbok for instruktioner om underhall av
styrsystemet.

e Svallvagor sliter pa naturen och skapar problem for 6vriga batar i din
narhet. Anpassa alltid hastigheten till omgivning och milj6 sa att inga
onddiga svallvagor uppstar.

o Kor alltid din bat pa ett sa ekonomiskt varvtal som mdjligt enligt
radande forhallanden for att undvika onddiga utslapp och buller.

e Motorn bér underhallas regelbundet och pa ratt satt for att minimera
utslapp av ljud och avgaser. Lds motortillverkarens handbok noggrant.

Som batférare bor du kanna till de lokala miljélagarna, och ta dessa
i beaktande.

Tom aldrig septiktankens innehall i vattnet.

Bekanta Er med de internationella miljobestdmmelserna (MARPOL)
och respektera dessa.




ANVANDNING

STARTA MOTORN

Risk for koloxidforgiftning. Det ar viktigt att vara medveten om riskerna
med motorns avgaser. Under vissa forhallanden (t.ex. turbulens eller
ogynnsamma vindforhallanden) kan avgaser komma in i baten. Da ar
det skél att undvika onddig tomgangskérning. Om dessa problem upp-
star under fard, 6ppna inte luckor och ventilatorer, eftersom detta sna-
rare kan forvérra problemet. Prova istallet att t.ex. dndra hastighet, och
viktférdelning.

Las i tillverkarens handbok.

01 Forsakra er om att motorreglaget ar i neutrallage.

02 Satt pa tandningen och kontrollera branslenivan.

03 Starta motorn genom att vrida nyckeln till startlaget.

04 Kontrollera att matarna for oljetryck och batterispanning visar nor-
mala varden.

05 Varmkor motorn pa tomgang. Rusa aldrig en kall motor.

Ovriga instruktioner finns i motortillverkarens instruktionsbok.

INNAN NI KASTAR LOSS

¢ Ga aldrig ner pa badstegen nar motorn &r igang.
e Stoppa motorn vid inspektion av styrning och propeller.

e Innan man lamnar hamnen &r det viktigt att baten och utrustningen
ar i sjovardigt skick.

e Alla ombord ska anvanda lamplig flytvast nér de befinner sig pa dack.
Observera att i vissa lander ar det lagstadgat att flytplagg alltid skall
anvandas ombord.

e lyssna alltid pa vaderleksrapporter Gver langre tid nar langre etapper
skall tillryggalaggas.

o Se alltid till att det finns tillrackligt mycket bransle och farskvatten i
tankarna.

e Hall alltid motorrumsluckan stangd under starten.

e Kontrollera att alla foremal ar placerade och fastsatta sa att de halls
pa stélle aven i sjogang och hard vind.

e Kontrollera att badstegen ar uppfalld innan ni ger er ivdg.

e Se till att styrningen &r i ratt position innan start.

e Informera dem som ska hjalpa till hur du tanker mandvrera béten for
att Idmna bryggan.




For att kunna navigera sakert i alla vaderforhallanden, skall baten ha
vederborliga signalanordningar enligt géllande bestammelser (COLREG,
1972). Forsakra er om att signalanordningen ombord pa er bat uppfyl-
ler aktuella bestammelser.

LAMNA BRYGGA

Innan du kastar loss fundera éver hur du bast lamnar bryggan. Varifran
blaser det? Med bogpropellern ar det enkelt att kéra ut féren och sedan
anvanda motorns propeller.

Om baten har tvd motorer ar det ocksa latt att lagga ut fran bryggan
genom att kdra tomgang back pa den motor som ar narmast bryggan
och tomgang fram pa den andra motorn. Baten kommer att svanga
ut fran bryggan med aktern fore. Eftersom foren kommer att ga emot
bryggan, &r det viktigt att fendra av ordentligt.

Med enbart en motor kan det vara lite besvarligare, om vinden tryck-
er baten hart mot bryggan. Det géller da att fa ut aktern med hjalp av
ett "spring”. Fendra av féren val mot bryggan. Lagg en tamp fran féren
runt en pollare eller knape, sa att den latt kan lossas. Lagg i tomgang
fram och styr sa att aktern glider ut frdn bryggan. Nar baten natt ett
sadant lage att det gar att backa ut pa ett sakert sétt, frikoppla och los-
sa bogtampen, lagg snabbt om rodret och ldgg i backvaxeln.

Samla in alla tampar och fendrar medan ni fortfarande befinner er i
skyddat vatten. En tamp i propellern gor en bat helt mandveroduglig.

STABILITET OCH FLYTFORMAGA

Alla férandringar som paverkar viktférhallandena (montering av till
exempel fisketorn, radar eller rullmast, byte av motor osv.) kan mark-
bart paverka er bats stabilitet, trim och prestanda. Mangden slagvatten
bor hallas sa liten som mojligt. Stabiliteten minskar for alla tunga fére-
mal som tillférs hégt upp. Vid hard sjogang bor luckor, fack och dérrar
hallas stangda for att minimera risken att vatten kommer in. Stabilite-
ten kan paverkas om man bogserar eller lyfter tunga féremal med hjalp
av daverten eller bommen. Vagor som bryts &r en betydande fara som
hotar stabiliteten.

Hall bottenventilerna stangda om de inte anvands for att undvika
risken att baten fylls med vatten. (T.ex. bottenventilen for toalettens
spolvatten.)

KORA BATEN

Att kéra motorbat innebér ett ansvar, inte enbart for de ombordvaran-
de, utan ocksa for andra som kommer i var fardvdg. Genom att ta han-
syn till andra skapar vi trivsel pa sjon. Alla har samma ratt till sjéliv, oav-
sett vilken farkost man fardas i.

For en bat galler andra fysikaliska lagar an fér exempelvis en bil och man
har helt andra begransningar for att paverka kéregenskaperna. Du kan
paverka en bats gang och bekvamligheten ombord framst genom att
anpassa farten till radande sjoférhallanden och anvénda trimplanen pa
ett fornuftigt satt. En planande bat ligger nastan horisontellt i vattnet
vid maxfart. Nar man sanker farten ¢kar trimvinkeln och vid planings-
troskeln gar den med hogre stav. Detta ar helt normalt och en forutsatt-
ning fér god prestanda.




NODBRYTARE

Er bat ar utrustad med en nddbrytare. Fast denna till Er sjélva direkt nar
ni kastat loss. Las noggrannare instruktioner ifrdn motorns bruksanvis-
ning. Vid kérning ensam ar detta speciellt viktigt, ifall ni av nagon orsak
skulle falla ¢verbord eller snava ombord. Minns dock att ta av er sné-
ret till nddbrytaren fére ni skall lagga till i hamn for att undvika ofrivil-
ligt motorstoppi.

KORNING | HOG HASTIGHET

Aven om Axopar 28 batarna har genomgétt mandverprov i enlighet
med CE kraveni hég hastighet avvisar vi er ifrdn att géra skarpa mandv-
rar i hog hastighet. Risk for att skrovet tappar grepp ar mojligt pa alla
modeller av skrov nar viss hastighet 6verskrids och inte tillracklig var-
samhet tages. Detta kan medféra att passagerarna kan kastas ut ut
baten eller allvarligt skadas. Endast erfaren férare far framféra baten i
hastigheter som 6verskrider 40 knop.

e Storsta tilldtna propulsionseffekt for baten ar 225kW

e Anvand inte baten om den har motorer med stérre motoreffekt an
den effekt som anges pa kapacitetsskylten

e Kor inte baten med hog hastighet om riggvinkeln pa motorn ar
negativ (staven nere).

e Kor inte med maxfart langs tattrafikerade farleder eller nar sikten ar
begransad t.ex. pa grund av vaderlek eller sjogang.

e Sank hastigheten och minska svallvdgorna av sakerhetsskal och han-
syn till er sjalv och andra.

¢ Observera och folj hastighetsbegransningar och férbud mot att ska-
pa svallvagor.

e Folj reglerna for sjotrafiken och kraven i COLREG (internationella
regler for férebyggande av kollisioner till sjoss).

e Se till att halla ett sddant avstand till andra batar att kollisioner kan
undvikas, dvs. ett avstand tillrackligt for att hinna stanna eller gira
undan.

¢ Anvand alltid nédstopp om en sadan finns tillganglig

¢ Av bekvamlighets- och sakerhetsskal ska du sakta farten i sjogang.

e Lar kanna vilka fartresurser just din bat har. Dra nytta av dem for att
kunna kéra ekonomiskt och sakert.

e Undvik att backa med hog hastighet och samtidigt gora stora
roderutslag, eftersom detta medfér stora belastningar pa
styrmekanismen.

e Undvik plétsliga manovrar i hdg fart. Hantering av bat i hoga
hastigheter kraver erfaren forare och total uppmarksamhet pa
radande férhallanden och kérning!

e Uppehall er inte i férpiken nar baten kors i hog hastighet.

En snurrande propeller kan utgéra livsfara for den som fallit 6verbord
eller fér simmare. Anvand nddstoppet och stang av motorn innan ndgon
ska klattra ombord ur vattnet.

Vaxling mellan fram och back ska inte goras i hog fart. Lat baten stan-
na och motorn ga ned i varv innan du vaxlar till back eller fram. Annars
utsatts motorn for en oproportionerlig belastning som kan orsaka
motorstopp. | varsta fall kan vatten trédnga in i motorn.

En hogergaende propeller roterar medurs och en vanstergdende mot-
urs sett akterifran. Propellerns rotationsriktning &r helt avgérande for
mandvreringen. En hdgergdende propeller trycker aktern pa baten mot
styrbord nér baten gar framat och mot babord nér baten backar. Rota-
tionsriktningen pa propellern paverkar ocksa i hég grad vandradien.
Vandradien for en hdgergdende propeller ar mindre mot babord &n mot
styrbord. Detta kallas for propellerns paddeleffekt.

Din bats propellrar har en stor tryckkraft som ger kraftig acceleration. Ta
hansyn till detta sa att inga farliga situationer uppstar.



Ge akt pa sikten fran forarplatsen. Foljande faktorer bl.a. kan vasent-
ligt minska sikten:

e Batens trimvinkel

e Trimplansvinklarna

e Last och lastens placering

¢ Hastighet

Snabb acceleration

Overgéng fran deplacerande fart till planing

Sjégang

Regn och askvader

Morker och dimma

Inre belysning vid mdrkernavigering

Placering av gardiner

Personer och utrustning som kan skymma sikten for batforaren.

De internationella COLREG-reglerna (forhindrande av kollision till sjoss)
kraver att man hela tiden haller ordentlig utkik och iakttar regeln "ratt
till vag”. Det ar mycket viktigt att dessa regler foljs.

Vistelse pa fordack

Vistelse pa fordack ar inte tillatet i hastigheter Gver 30 knop. Ifall bordet
eller soldacksdynorna &r monterade pa férdack observera hogsta has-
tighet pa 15 knop for att undvika att dessa lossar under hogre hastig-
heter eller under hard sjégang

ANVANDA TRIMPLAN

Gor endast sma justeringar pa en gang. Om man haller trimplansknap-
pen nedtryckt for lange kan man delvis forlora kontrollen éver baten.

En Axopar-bat behéver inga trimplan for att komma upp i planing eller
ge god prestanda. Ratt anvanda ar trimplan anda utmarkta hjalpmedel.
Det ar framfor allt i tva situationer som trimplan bdr anvandas. Man boér
anvanda dem nar man vill trimma ned féren vid besvarlig sjogang och
i farter mellan planingstréskeln och marschfart samt vid stark sidvind.

En planande bat lutar alltid mot vinden vid kraftig sidvind. Detta for-
samrar batens sjdegenskaper och darfér bér man halla baten sa plant
som mojligt i sidled. Genom att trycka ned lovarts trimplan pressar man
baten tillbaka till normalt ganglage.

Nar man vill pressa ned féren anvands bada trimplanen parallellt. Kor
férst upp bada trimplanen helt och darefter ned i korta sekvenser, sa att
du hela tiden har baten under kontroll.

Vid kérning i medsjo skall bada trimplanen alltid vara helt uppfallda.
Detta pa grund av for att undvika att baten “punkterar” vagen vid kraf-
tig meds;jo, vilket kan leda till okontrollerade inbromsningar. Darfér bor
baten koras med foren hogt i medsjo.




ATT KORA 1 HARD SJOGANG

Ak aldrig ut pa sjon i hard sjogang om du inte ar siker pa att baten,

besattningen och passagerarna klarar det. Folj dessa enkla regler:

e Forbered dig val.

e Kom ihag att surra fast 16s utrustning.

¢ Ha alltid drivankare och annan nédutrustning lattillganglig.

e Undvik brottsjdar som uppstar nara land och éver grund.

e Om det ar hard sjogang ska du alltid sakta farten for att kunna
garantera sakerheten.

e Anvand trimplanen for att trimma ned foren for att minska slagen
mot skrovet i mots;jo.

Kéra i motsjo

¢ Anpassa hastigheten enligt sjdgangen.

¢ Anpassa kdrvinkeln enligt sjogangen. Undvik kérning sa att vagorna
kommer rakt fran sidan.

Kéra i medsjo

e Kom ihag att kdra med foren hogt i medsjo. Undvik att forcera
vagorna och hall 1ag fart. Vid behov kan du lagga ut drivankare for
att minska farten.

¢ Planande battyper kan vara extra utsatta vid hard medsj®. Tendenser
som att aktern lyfter varefter propellern kaviterar och styrférmagan
forsamras kan baten snabbt dndra gangriktning ifall foren gar kraf-
tigt ned i en vagdal.

Aven halkskyddade ytor kan vara hala nér dacket &r fuktigt.

MANOVRERA | TRANGA LAGEN

Nar du manovrerar baten i tranga lagen bor motorvarvtalet hallas sa
lagt som mojligt for att du ska kunna mandvrera lugnt och sakert. | for-
hallanden med svara vindar och strémmar ar det ibland nédvandigt att
halla hogre varvtal for att utnyttja motorns effekt. Da ar det viktigt att
mandvrarna utférs snabbt och distinkt, sa att baten inte t.ex. genom
avdrift forsatter dig i besvarliga situationer.

En god regel, innan man inleder en mandver under besvarliga forhallan-
den, ar att tdnka igenom situationer som kan uppstd, beakta vind- och
stromforhallanden och redan i férvag bestdmma vilka mandévrar som ska
goras. Det ar ocksa viktigt att informera den &vriga besattningen om
vad de ska gora i olika situationer.

Tank pa att batens stabilitet kan férsamras vid bogsering.

ATT LAGGA TILL
Kom ihdg att alltid informera besattningen om hur du tanker lagga till.

Fendrar och minst en fortdjningstamp i vardera for och akter skall fin-
nas pa plats innan man anlander till bryggan.

Det ar lattast att lagga till vid bryggan mot vinden. Forsok att hela tiden
halla féren rakt mot vindriktningen och halla sa pass hog fart att baten
gar att mandvrera. Om féren vands i ndgon riktning, bér man backa ut
och foérsoka pa nytt. Lagg till med foren forst och se till att snabbt fa
en tamp i land.

Om man maste lagga till i sidvind ar det svarare att mandvrera baten. Ga
inte in parallellt med bryggan och lat inte baten driva mot bryggan. Det
ar da alltid en risk att baten stoter ssmman med andra batar eller bryg-
gan. Forsok istallet mandvrera baten sa att vinden kommer rakt akteri-
fran. Da kan baten styras rakt, eftersom vinden hjalper till att halla baten
pa kurs. Det ar bra om du har en medhjélpare pa férdack som snabbt



kan vanda foren i nskad riktning efter att baten stannat helt.

Forsok alltid undvika kraftiga gaspadrag, for i allmanhet racker det att
kora fram och back pa tomgang. Haftiga gaspadrag kan leda till panik-
artade mandvrer.

FORE ANKRING

01 Kontrollera pa sjokortet att ankring ar tilldten i omradet.

02 Lyssna pa vaderleksrapporten for omradet och ta hansyn till hur
vindférhallanden férvéntas bli.

03 Satt pa ekolodet.

04 Studera hurudan bottnen ar och forsakra dig om att ankaret kan
fa faste.

05 Kontrollera att sakerhetskedjan har lossats fran ankaret.

06 Sank inte ankaret i vattnet forran ni ar framme vid den tilltankta
ankringsplatsen.

07 Slapp ut tre ganger sa mycket ankarlina som vattnet ar djupt.

08 Kontrollera att ankaret har fatt faste genom att koppla i backvax-
eln. (Galler endast ankare i féren.)

09 Notera din position med hjdlp av GPS. Kontrollera regelbundet att
baten inte har flyttat pa sig.

10 Satt ekolodet i position ankarlarm ”Anchor Watch”.

ANKRING, FORTOJNING OCH BOGSERING

Identifiera de fastpunkter som behdvs vid ankring, fortojning, rodd
och bogsering samt uppge deras brotthallfasthet i enlighet med stan-
darden ISO 15084 "Fastpunkter”.

Framatriktad ankrings- eller bogseringskraft 28,5kN

Framatriktad fortdjningskraft 23,3kN

Bakatriktad fortojningskraft 19,8kN

Brotthéllfastheten hos linor eller kattingar far i allmanhet inte verstiga
brotthéllfastheten for aktuell fastpunkt.

Nar du bogserar nagon eller sjalv blir bogserad, anvand alltid lag fart.
Nar det géller batar med deplacementskrov, far hastigheten vid bogse-
ring aldrig 6verstiga skrovhastigheten.

Bogseringslinan maste alltid fastas pa sa satt att den kan lossas under
belastning. Det ar pa dgarens/anvandarens ansvar att sakerstalla att for-
t6jnings-, bogserings- och ankarlinorna, ankarkattingarna och ankaren
[ampar sig for det satt som baten ar tankt att anvandas pa.




EFTER KORNING

For att forhindra efterkokning och varmespanningar bér motorn efter
avslutad kérning ga nagra minuter pa tomgang med mandverspakar-
na i neutralldge. Detta ar speciellt viktigt om motorn kérts pa héga varv.

e Stanna motorn genom att vrida startnyckeln till ldge S.

UNDERHALL

Din bat kraver ett visst matt av underhall. Detta galler framfér allt utvan-

diga delar som ar utsatta for sol och saltvatten. Ett andamalsenligt

underhall av din bat omfattar foljande saker:

e Tvdtta baten regelbundet med farskvatten.

e Om baten anvands aret om, bor skrovet poleras ungefar var fjarde
manad.

e Polera rostfria och férkromade delar med Autosol eller liknande ren-
goringsmedel fér krom.

¢ Rengor delar av aluminium med farskvatten. Satt eventuellt i litet
tvallosning.

o Skolj kapellet i farskvatten. Lat det torka ordentligt innan du viker
ihop det.

¢ Teakddcket kraver underhall. Det &r bast att rengdra dacket med en
mjuk borste och en mild tvallésning. Teakdacket far med tiden en
sidengra yta.

¢ Undvik att anvanda aggressiva rengdringsmedel.

TRAINREDNING

Batens inredningsdetaljer ar tillverkade av inoljad hassel. Det &r bast att
rengdra dessa med en trasa fuktad med litet tvalvatten. Behandla tray-
torna pa nytt varje ar sa skyddar du traet.

Plastytor och malade ytor rengér man genom att bléta hela ytan jamnt
med vatten innan sjdlva rengéringen. Vanliga smutsflackar tas bort med
borste och latt utspatt rengdringsmedel. Fettflackar tas bort med bor-
ste/svamp och fonsterputsmedel. Rengér ytan efterat med svamp och
vatten. Torka torrt med en tygtrasa.

Textiler i inredningen tvattas enligt separata tvattrad (enligt markning)
eller enligt foljande: Tvatta dem i 40° C med skonsam centrifugering
och hangtorka. Materialet kan krympa nagot. Om du vill undvika detta,
sa kan du fora textilerna till kemtvatt.

Skjutdérrarnas och skjutluckornas glidspar skall rengéras regelbun-
det. Smorj inte glidytorna i sparen. Smérj handtag och Ids med van-
ligt smorjmedel.

KAPELL
Nya kapell kan lacka litet i borjan, eftersom sdmmarna inte hunnit sval-
la for att bli tata.

For att forhindra att kapellet slits onormalt ska det sattas fast ordentligt
sa att det inte fladdrar i uppfallt lage.

Anvandning av kapell

Kapellet ar uppbyggt fér max 30 knops hastigheter pa vatten och jam-
férbart 50km/h under landsvéagstransport. Transportera baten alltid pa
landsvag med foren i fardriktning. Sékra Er om att kapellet ar ordentligt
fastknappt under kérning.



Rengéring VID RISK FOR FROST
Blotlagg kapellet i dtminstone 24 timmar.

Kapellet bor rengdras ordentligt ett par ganger om dret. Tvatta da bade e P3 lanspumpslangen finns ett vattenlds. Lossa slangen och tém vat-
in- och utsida med en svamp eller mjuk borste. Anvand en mild tvallds- tenlaset helt pa vatten och kér pumparna tomma. Annars kan pum-
ning och rikligt med hdgst 30-gradigt vatten. Skolj rikligt med vatten. | parna frysa sénder.

den sista skoéljningen ar det bra att blanda i 12-procentig attika for att e Skruva loss frostpluggen pa undersidan av duscharmaturerna eller
neutralisera tvalresterna. Hang darefter upp kapellet pa tork. skruva loss duschslangen om frostplugg saknas.

e Tom vattentanken och alla évriga detaljer som innehaller vatten for
att undvika frostskador.

o Kor farskvattenpumpen torr for att & ut allt vatten ur systemet.

e Forsakra dig om att det inte blir kvar nagot vatten i baten. Ldmna
durkarna pa glant.

Anvand aldrig hogtryckstvétt eller kemiska rengéringsmedel.

Hang upp for att lufttorka. Anvand aldrig torkskap eller strykjam for att
paskynda torkprocessen.

Forsakra dig om att kapellet ar helt torrt innan det viks ihop. Ett fuktigt
kapell kan orsaka mogelskador.

Forvara kapellet pa ett torrt stalle inomhus under vintern.

Kapellet far inte forvaras i baten.




LYFT OCH TRANSPORT OPEN / OC / T-TOP

Lyft Transport
Placera lyftstropparna i enlighet med bilden. N&r stropparna hakats pa Lat alltid en auktoriserad firma ta hand om transporter av baten pa land.
kranens lyftkrok bor de sakras med linor till respektive beslag i fér och Forsakra dig om att foretaget har de forsakringar som kravs ifall skador

akter for att forhindra att de ror pa sig. skulle intraffa. Transportera béten alltid med foren i fardriktning.



ATGARDER INFOR VINTERFORVARING

01
02
03
04

05
06

Tvatta skrovet och bottnen genast efter att baten lyfts upp.
Lamna skap, lador, dorrar till ruff och garderober pa glant.

Tvatta alla delar inne, dven under durkarna.

Mattor och dynor bor helst férvaras inomhus pa ett torrt stalle. Om
detta inte ar mojligt sa forsakra dig om att dynorna &r torra och
stall dem pa hogkant. Ta bort mattorna.

Forsakra dig om att baten ar vélventilerad.

Om batterierna lamnas i baten, maste du se till att de &r fulladda-
de annars kan de frysa sonder.

Lyftoket bor ha samma bredd som baten.

laktta alltid mycket stor for-siktighet nar baten ska lyftas. Notera var log-
givaren ar placerad sa att den inte skadas. Skydda utsidan av skrovet val
for att undvika skador. Lyft-stropparnas placering bor vid behov justeras

enligt hur baten &r lastad.

ATGARDER INFOR SJOSATTNING

01
02
03
04

05
06

07
08
09
10
1

12
13

Ta av presenningen i god tid innan sjosattningen.

Tvatta skrovet med ett vanligt schampo och en mjuk borste.

Vaxa skrovet vid behov. Anvand vanligt batvax.

Om skrovet fatt mindre repor eller ndgon del av gelcoaten blivit
matt, kan detta atgardas genom att anvanda ett grovre vax pa
dessa stdllen innan poleringen.

Mala botten med bottenfarg.

Om batterierna ar urtagna, satt tillbaka dem och mat vatskenivan i
cellerna. Mat batteriernas kondition.

Kontrollera alla kablar, klammor, motorfaste och 6vriga fasten.
Kontrollera styrningen innan sjosattning.

Kontrollera instrumenten.

Stang alla vattenavtappningspluggar.

Kontrollera att bottenventilerna ar i skick och tata, kontrollera om
det finns nagra frostskador.

Kontrollera alla ror, slangar och kranar.

Notera eventuella frostskador.




BILAGA 1: SAKRINGSPANEL
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BILAGA 2: HUVUDSTROMBRYTARE
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F1  Huvudsakring
F2  Huvudsakring
F3  Huvudsakring
F4  Automatisk lanspump

F5 Webasto
F6  Radio minne
F7  Trimplan

F8  Ellanspump, manuel koppling

12V DC strédmuttag
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7 INTERIOR LTS -xdh2 13 YELLOWBLAfK LK X4G8 INPUT:__ ¢ geD 24303 INPUT® i
TS LT 108 e w 18 GREENBLACK (7. 48+ QuILET[—5;|  (BUBACKVIEW)
+5—|DOWN LT OUT ¢ 15 YELLOWBLACK L8 puack et INPUT-F—7 0
o> -He#1 2635810
[ y— 15 BROWN Bl HORN OUT__
-X7b#‘# 15 BLACK X467 INPUT- )
WIPER INIC X426, xéa 15 WHITEBLUE 1000 mm Hnt
TYJWPERS | xamas EUGHTRED L
TS IWIPER ING e yaa7 1S NHITERLUE, -A25#1
T WIPER P | M5, X407 15 PURPLE | RED X4 NAV_LT|
T)—JHORN IN Xtad 13 BROWN BUACK 4GS INPUT- 7
TSIHORN QUT 6 13 BROWN =
T3 IBILGEP N ant 25,GREY g
Ty INAV LT e e DT064S-PO12 TOILETLT -H17#1 £
. T JAUCN Hat 13 GREVBLAC 15 YELLOWBLACK 1 INTERIOR LTS
(11U BACK VIEW) =" 000 mm 15 BUACK Hit INPUT:- )
ﬁz SwLtt
-X30; -A.26#1 TOILET LT CONNECTION TOIETLT -H11#1
INPUT+ g 6 RED 500 mm INTERIOR LTSt 15 YELLOWBLACK 1 YELLOWBLACK 4% 417 INTERIOR LTS A25 & A.25 CONNECTORS [
7 JINPUT+ HdbS © RED INPUT- Hit 15 BLACK 1100 mm 15 BLACK A2 HIT INPUT- DELIVER SEPARATELY
D Y su
! 1_‘! :)7 INPUT- g { BUCK
8 e —NPUT- X309, X307 25 BLACK -A.25#1 NAVTOPLT -H3#1
&S pyum 111 K008, 1463 { BLACK NAV LT 0 pic) 1000 mm pi) A% NAVAT F
3 i H] T —|INPUT- B { pLack INPUT- H3 BLACK [ Bk A252 INPUT-
| - S y—{INPUT- X306 25 BLACK - L
(11U BACK VIEW) m)ﬁ UTLET b3 15 GREEN/ =
[oF—— DT044P-E004
21.2.2014 TuM A2: M5 1000mm -> 2000mm. Date 8.10.2013 e W— | AXOpar 14768
27.3.2014 TuM B3: LENGHT MODIFICATIONS; A17, A6, A25, H11, H17 ADDED; X6b 8U->11U; ETC, Drawingby RN ;N AV Boat ‘Sub-product code Product code Project ID
sreotror 3 3 2 DECK HARNESS n
SRAARINE FPROMM TS 14/ 25
Date of modification | Modified by | Description Projectrev. B 3 Boat model Title Loc Sheet
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X40a DELIVER CONNECTOR
SEPARATELY

ROOF LT PORT  -H5#1

A700 mm il 4 ROOF LT OUT
BLACK He INPUT-
Lt
ROOF LT STB  -H4#1
500 mm Je a3 H5 ROOF LT OUT
BUCK 063, H5 INPUT-
L
WIPER STB  -M1#1
00 mm 15 WHITEBLUE Js6  WIPER INC 5
18 LIGHTRED w5 WPERSI
13 BUACK 064 INPUT- 5y
M3
WIPER PORT  -M2#1
00 mm 15 WHITEBLUE 86 WIPERINC o
15 PURPLE XdgaT WPERP| -
15 BLAGK 0G4 INPUT-
M3
-X40a#1 ROOF LT PORT  -H14#1
~= 100 mm 200 mm A0 mm 700 mm | RED 413 ROOF LT OUT
= m
pe BUCK 13 INPUT- )
TS—IROOF LT OUT 4 €0
31— L1
T —|ROOF LT OUT s FED
S—wPER S| 18 JGHTRED
T JWIPER INC  it.ap 15 WHTEBLUE ROOF LTSTB  -H13#1
Ty —JWPER P | n 13 PURPLE 00 mm Je 14 Xitat_ROOF LT OUT
, - 5 7 puack "Bk X405 14 INPUT-
TS {ieur Y16 . e
2635810 Lt
-X40G#1
= 00 mm
INPUT- " LAk
5 NPUT- anap TR
3 INPUT- 13 puck |
- INPUT- aoas (k|
2635810
@ USE 8N AS A COVER
ATTACH WITH CABLE TIE
C casie &y
A | TE CABLES
(N BACK VIEW)
28.3.2014 TuM B2: MAJOR LENGHT MODIFICATIONS; H13, H14, H5, M1,M2 RELOCATED. Date 8.10.2013 el B— | AXOPA! 14769
e T
prawingby RN 2 N AV Boat Sub-product code. Product code Project ID
hootrov. 2 5 28 Cabin ROOF HARNESS w )25
SRARINE ROV TS
Date of modification | Modified by | Description Projectrev. B 3 Boat model Title Loc Sheet
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H - Z gl H - Z g #* = Z g H*= - R
‘ = 328y & 3245 & 3245 I 3255
CoesTg w s327g W 53272 o 358y |
(K = (Y = (] = | < < &2
\ =3 =3 =3 T 3279 |
\ g \
N N 1. z | X8#1 L
| B 8 3 5 3 CEERN 00 mm (Ener
| N = = 23 25 GREY 19 BILGE MAN—¢; ali
| Z5pUck X110 INPUT|
‘ | 2635310 (3UT BACK VIEW)
‘ ettt als ala ole el | B
| (2. DIRECT: et 25FED (& & & Sl XA#1
| 14.02 mm__ “["[_50mm - i ] =[, 200 mm & JED i INPUT+
mm N\t RED MF22 INPUT+
| mm ¢ feo A F52 INPUT+ -‘T | 11 %
| omm_________ 0 000000000 256D e BILGE AT 410 “‘,—\_ L
#1 = 0mm | (EnpTY) [(TIBLS1
| 0 s MEtt 6 RED & ety
T _I
| s ) §"§"| . ‘ =) w2 R 4| 5] 85|
0 _Ms+ A3t ¢ ge 1= S F] | (EMPTY)
| 120 s AT { pe - § o gz 25/GREY 82 BILGE MAN .Llilil
| - . N ® z 5% % 5 EE | 25 BLACK 63,30~ WeUTf | (1IN BACK VIEW) c
MAIN SWITCH ASSEMBLY: 1x 3760 u [ woeF b -7 | 15 GREENBLACK s OUTLET
| | (BACKVIEW) 1x M10x20 = H s 3 Q | S ss9010
1x M10 SPRING WASHER I = @
| 1x M10 NUT A1 |
| L1 L[] ‘i | N
‘ HOLE HOLE HOLE o .
| MAIN SWITCI PLUG PLUG PLUG EE
HOLE PLUG (M_F5) (M_Fé) (M_F8) < 8=
| DIRECT+ . £|
| 1x25 RED %‘.{ % ]| g B | 0
1x 3760 1x 3760 ] 2
| 1x M10x30 1x M10x30 240 mm ! 5 |
‘ 1x M10 SPRING WASHER 1x M10 SPRING WASHER g -
| 1x M10 NUT 1x M10 NUT FROKN 3 O R ST FOLE LU IS TRLLATION
77777777777777777777777777777777777777777 AT g LA [
ki
© © PESCEI— @
BATTERY | BATTERY Il TN
START @ SERVICE @ -~ o auscrpam (D :
D D .
MAIN SWITCH '
HOLE PLUG - = = . - L
st . i
! ATTACHED TOSSETHER WATH STICHER
A0 _BAE LINE_ LA S TCH
(DrLus BackiRaURD P
21.2.2014 TuM A2: BATTERY+ CABLE 50->70mm2 & LENGHT 1000->1200mm; ENG+ CABLE ADDED. Date 11.10.2013 e — | AXODET 15272 14770
————
31.3.2014 TuM B3A30, X8, C2b, C2a ADDED; BATTERY_1+ 70->120mm2; X.1 8N->11N; ENG+ 5,5->3,5m, BATTERY 1+ 1,2->1m. prawingby RN ;N Av l x Boat Sub-product code Product code Project ID
sheotrev. 3 3 28 MAIN SWITCHUNIT |,
SRAARINE FPROMM TS 16/ 25
Date of modification | Modified by | Description Projectrev. B 3 Boat model Title Loc Sheet
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-M_S1a#1 MAIN SWITCH 1 BATTERY 1 -Gla#1
-0 BATIERY 1+ Gtat 1000mm___120Red M Stal _ BATTERY 1+,
120110 120110
-M_S1i#1  MAIN SWITCH vat00 -Cla#l
[ ENG clat A00mm_ mge 0 st ENG+, by
7010 708
-C2a#1 V02504 BATTERY 1 -G1h#1
[ ENG: Gt 1000mm 70 Back st ENG:, "Ly
70110 70110
-C1d#1  va100 V02504 -C2b#1
(NG ot 2500mm 1 puack et ENG-,
708 7010
21.2.2014 TuM A2: BATTERY+ CABLE 50->70mm2 & LENGHT 1000->1200mm; ENG+ CABLE ADDED, Date 28.3.2014 e W— | AXOpar 14770
e ——
31.3.2014 TuM B3:A30, X8, C2b, C2a ADDED; BATTERY_1+ 70->120mm2; X.1 8N->11N; ENG# 5,5->3,5m, BATTERY_1+1,2->1m. prawingby RN 2 N AV Boat Sub-product code. Product code Project ID
Sheetrev. 3 S 28 MAIN SWITCHUNIT |,
ERAARIMNE ROV TS 17125
Date of modification | Modified by | Description Projectrev. B 3 Boat model Title Loc Sheet
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SPEAKER RIGHT REAR  -LS1#1
000 mm 15 PURPLE AT SPKR_RR+
(BPURPLEBLACK a5 SPKR RR- ¢,
-ATa#1
= 1000 mm DECKLT -H8#1
= 000 mm 15 WHITEIGREY a1 DECK LT OUT
D 15 BUACK X312 INPUT-
(BUR-CONNECTOR | * o 15 580
BLACK) 15— |RAUD = w
D= SPEAKER RIGHT FORE  -LS2#1
- I MEMORY st 15 BLUERED A000 mm 15 GREY ATh2 SPKR_RF+
: 1% GREVBLACK ATos SPKRRE- ¢,
e o 15K -H19#1
2100915 400 mm 18 HITEIGREY 6 DECKLTOUT o
-A7b#1 15 BLACK HiB INPUT-
PUR RR+ st 13 PURPLE w
7 PKR RF+ szt 15 BREY DECKLT -H18#1
~SISPKR LF+ A3t 15 HITE 1900 mm 15 WHITEIGREY 0. 4t15  DECK LT OUT
‘;gg"ﬁ?ﬁ:‘"mm" SlseRiRe s 14 pREYoREEN 13 BLACK g 415 NPT
- PKR_RR- 1512 18 PURPLEBLACK P
TSR R 152 15 GREVBLACK DECK LT CONN  -H15#1
TS SPKR LF- As2 15 WHITEBLACK 000 mm ISWHTEGREY a2 #f6\ DECK LT OUT
Sy SPKR LR- Ast2 18 SREENBLACK| 13 BLACK e e\ WU
2100917 ——— TAPE TOGETHER
-H.15#1 DECK LT CPNN _— DECKLT -H20#1
-X6a#1 DECK LT OUT| 4% L VHTEIGREY 15 WHITEIGREY 15 DECKLT OUT oy
INCLUDED DECKLT OUT o 15 WHTEGREY 1000 mm neur._ \ h 15 puack 2600 mm 1 pacK 115 VT
3]4] 415 73 IDECK LT OUT s stn 1S WHITEIGREY ™
=111 Ty JOECKATIN a2 15 WHITEIGREY DECKLT -H22#1
X3 1]z el [ 800 mm 13 WHITEIGREY #9 DECKLTOUT oy
2634410 (4N BACK VIEW) (4UBACI 25»35‘ ) 13 BLACK H9 INPUT-
Lt
-X31#1 DECKLT CONN  -HO#1
MEMORY 4726 15 BLUERED /500 mm 200 mm TS WHTEIGREY 400 DECK LT OUT
B 3 INPUT- -HO.-HE 13 BLACK 13 BLACK 422, Xf12 INPUT-
ST e T8, 1015 BLACK o= ~———_TAPE TOGETHER
AUBACKVIEW) [0 e 15 Bk -H.9#1 DECKLTCDNN _— DECKLT -H21#1
¢ ossaTo DECK LT OU 15 WHTEIGREY 446 DECK LT OUT
INPUT- 1900 mm 15 BUACK H INPUT-
L
-F.12#1
88-10-A1B14-A00
-F12#1 DECKLTS -F4/1#1
INPUT+ £yt 25860 250 mm 2588 s INPUTe 7]
EDECK TN xapn  iwenecRey  ° 250 mm 4422.02 DECKLT -H10#1
000 mm 15 WHITEIGREY M2 DECK LT OUT
-X.3/2#1 15 BLAcK X313 INPUT:
M F6# 1S WHTEGREY1)  DECK LT IN ™
- 6434.01
88-10-A1B14-A00 -X3#1
-M_F6#1  MEMORY -M_S1d#1 1300 mm 15 RED eV RADIO 77
DIRECT+ M Stg1  25RED 250 mm 258D et ) 15 WHITEIGREY 603 DECKLTINE—7 'l E
EMEMOR‘( 61 13 BUERED 250 mm 351402 = =1
: |
X.A/6#1 O el
F 1481 15 BLUEREDY Fs) MEMORY
: 6434.01 SPEAKER LEFT FORE  -LS3#1
88-10-A1B14-A00 800 mm 15 WHITE A3 SPKR LF+
-F14#1  RrADIO -F711b#1 1S WHITEBLACK AT SPKRLF-
INPUT+ £t 25RED 250 mm 2580 s NPT
RADIO Ayt 13 FED 300 mm 422,02
SPEAKER LEFT REAR  -LS4#1
-X.31#1 500 mm 15 GREVIGREEN ATt SPKR_LR+
D up RADIO 13 GREENBLACK ATvE SPKRUR- ¢,
6434.01
31.3.2014 TuM B2: LENGHT MODIFICATIONS; H18-H22 ADDED. Date 8.10.2013 e W— | AXOpar 14771
e————— p—
Drawingby RN B N Av Boat Sub-product code Product code Project ID
Shootror. 2 5 28 Cabin RADIO/DECK LT W
SRAARINE FPROMM TS HARNESS 18/ 25
Date of modification | Modified by | Description Projectrev. B 3 Boat model Title Loc Sheet
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FRIDGE -A3#1
L) 51 FRIDGE
7 puack 4501 INPUT:
Dv2
SEPTIC PUMP  -A27#1
15 €D M FWISPPUMP o
13 BUCK EY) INPUT-
Dv2
FWPUMP  -Adi#1
4 RED 4264 FWISP PUMP
4 Bk AT, X502 INPUT:
Dv2
-X5#1
100 mm ¢ RED 8 FRIDGE| INCLUDED
X [ s TOLET swh—p; 'l E 3
1550 45 HEATER CTRL—¢ =13
7 0 4 FWISP PUMP—p . -X5 112
-X50#1 Seasato D CRVIEW 2634410 (INBACKVIEW)
[TSJINPUT- s 4K
2 INPUT- X504,-A4 4 BLACK
MBIENE] [t 48 ¢ pLUE
(6 TSINPUT- X502 13 BLACK -S11#1
S —JINPUT- 408 4 BACK A00 mm 4 je 52 TOILET SW|
(GUBACKVIEW)  * g EV) TOILETE|
[
263561
TOILET -A28#1
M_F.5#1 1100 mm ¢ RED st TOLET 5
98-25-A1B13-A00 4 puck K605 INPUT- oy
-M_F5#1 HEATER -M_S1c#1 Dv2
NS+ Mt bR 250 mm §RED st g 10 HEATER  -Ab5#1
EHEATER X1 £ UE 250 mm 3314.02 18R 53 HEATER CTRL (5
4 BLACK X601 INPUT-
-X.1/5#1 ¢ BUE 603 HEATER 5
§BLE k52 HEATER
-F.10#1 6440.@v3
2-5700-iG1-P10-DD-10A
-F10#1  FW/SEPTIC PUMP -F11#1
INPUT+ Ft 25860 250 mm 25580 s NPT ]
EFW/SP PUMP st e 300 mm 9322.02
-X.5/4#1
CRED
Pi £102_ FWISP_PUMP F16H1
E 6440.01
F.11#1 88-10-A1B14-A00
88-05-A1B14-A00
-F11#1  HEATER CTRL -F311#1 -F16#1  TOILET -F6/1a#1
INPUT+ £yt 25D 50 mm 2SRED g1y INPUT+ INPUT+ foita 4 FE 250 mm 4 RED i1 INPUT+
EHEATER CIRL x5 15RED 250 mm 442202 Emma SW xsgt Ly;-] 250 mm 442202
Fuse Connector
-X.5/3#1 -X.5/2#1
ISRED 112 HEATER CTRL 4 JE $162 TOILET SW
F.13#1 6434.01 644001
88-10-A1B14-A00
-F13#1 REFRIGERATOR -F71a#1
INPUT+ el 25FED 250 mm 25RED 3 INPUT+
EFR\DGE A5t {0 300 mm 4322.02
-X.5/1#1
LRED g FRIDGE
31.3.2014 TuM B2: X50 4U->6U; A27, S11, A28, F16 ADDED; LENGHT MODIFICATIONS|ate 7.10.2013 e W— | AXOpar 14772
e T
prawingby RN 2 N AV Boat Sub-product code. Product code Project ID
Shootrev. 2 S 28 PENTRY/HEATER N
ERAARIMNE ROV TS HARNESS 19/ 25
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-X400#1 SEARCHLT -Al#1
SISEARCH LT a1 4 JED 5000 mm ¢ RED X001 SEARCH LT
- 7 puack xi03 INPUT-
ﬂz I:' ;}\NPUT— at 4 BUACK [DX‘?Z
@oBACKviEw) L)
2635410
-F.15#1
88-10-A1B14-A00
-F15#1 SEARCHLT -F6/1b#1
INPUT+ £t 25RED 250 mm 25RED F15:1 WPUT 7
ESEARCH LT st iz 250 mm 4422.02
-X.4al1#1
SR 152 SEARCH LT
6440.01
31.3.2014 TuM B1: NO MODIFICATIONS. Date 7.10.2013 e W— | AXOpar 14773
—_— —
Drawingby RN ;N Av x Boat ‘Sub-product code Product code Project ID
Shoatrov. | S 28 Cabin OPTIONAL ROOF W
SRAARINE FPROMM TS HARNESS 20/ 25
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INPUT- #1 VSR -M_S1f#1
C C Tlonp  (GriBATIERY 1+ st 500mm_2 fep 61 BATTERY 1+ 0
Osenise : INPUT- O LEUE - 25110
SENSE [[-
-X1/8#1
Oan 00 mm 15 BlAck e INPUT-
] 6434.01
VoR K.3#1
AES-1411-31 -M_S1g#1
00 mm__2 se0 482 BATTERY 2+ oy
25/10
-G2ai#1 -M_S1h#1
o = 0 BATTERY 2+ iht 3500 mm 50 RED i1 BATTERY 2+ "y
e 50110 50110
-G2b#1 -G1ci#t
= |j_.i:m INPUT- et /3000 mm 5 BLACK o] INPUT-, "y
- 50110 50110
31.3.2014 TuM B1: NO MODIFICATIONS. Date 11.10.2013 e W— | AXOpar 14774
—_— —
Drawingby RN S N AV Boat Sub-product code Product code Project ID
Shootrov. 1 E] 28 DUAL BATTERY w
ERAARIMNE ROV TS ASSEMBLY 21/ 25
Date of modification | Modified by | Description Projectrev. B 3 Boat model Title Loc Sheet
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INCLUDED

M5x50 COUNTERSUNK HEXAGON SCREW

2X

2X @ M5 NUT

2X 6440 ALUMINIUM BUSHING FOR MAIN SWITCHES

-M_S1k#1 MAIN SWITCH 1 MAIN SWITCH2 -M_S2a#1
5 0, DRECT M S22t 500 mm 0 RED M Skt DIRECT+, My
70110 70110 BT_F1#1
FUSE ANL 250A
-M_S2b#1 MAIN SWITCH 2 BOW THFUSE -BT_F1a#1
(EBOWTHE 7 Fiet s ) st BOWTHE,
70110 708
-A18a#1 EMERGENCY STOP BOW THFUSE -BT_F1b#1
(-%.BOW TH ESW 81 Fro1 500 mm 0 RED Ateat BOW TH ESW, 5y
7010 708
-M_S2#1
-A18b#1 EMERGENCY STOP BOW THRUSTER _ -A9a#1 AES-1211-28A
5, BOW TH Agat A000mm__ mze0 Aliyt BOW TH, 'y
7010 7010
-G1d#1 BATTERY 1 BOW THRUSTER _ -A9b#1
- INBUT ot 6000 mm T pack &1 INPUT-, 105
7010 7010
21.2.2014 TuM A2: BOW_TH CABLE 7000->6500mm2; INPUT- CABLE 6500->6000mm2| ate 11.10.2013 e W— | AXOpar 14775
e ————
31.3.2014 TuM B3: EMERGENCY STOP ADDED; M_S1k-M_S2a CABLE ADDED;BW_TH 6500->6000, BOW_TH_F 200->500mm. Drawingby RN B N Av Boat Sub-product code Product code Project ID
sreotror 3 3 2 BOW TH. CABLES |,
SRAARINE FPROMM TS 22/ 25
Date of modification | Modified by | Description Projectrev. B 3 Boat model Title Loc Sheet
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-Glg#1 -A12a#1
(G0 BATTERY 1+ at2a1 A500mm ¢ Reo Slat  BATTERY t+, %
3314.02 3560.02
-G2c#1 -A12c#1
(L BATTERY 2+ ot 3500mm & Reo -Gz BATTERY 2+ °.
3314.02 3560.02
-G1fif1 -A12b#1
(% NeUT- A2t A500mm & puck Sttt INPUT-, &

3314.02 3560.02
31.3.2014 TuM B1: NO MODIFICATIONS. Date 11.10.2013 e W— | AXOpar 14776
e E——
prawingby RN 2 N AV Boat Sub-product code. Product code Project ID
Steotrov. 1 S 28 CHARGER CABLES |,
ERAARIMNE ROV TS 23/ 25
Date of modification | Modified by | Description Projectrev. B 3 Boat model Title Loc Sheet
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A
8
4
-X.8#1 FORE BILGE PUMP  -M7#1
BILGE A FORE 41 25RED 25RED XB2 BILGE MAN 1
BILGE_MAN M7 25 GREY 25 GREY 81 BILGE A FORE vl
INPUT- ar 25 puack AT00 mm 2k 83 WUy
@NTBACKVIEW) 0
2634310 M3 —
0
-M_F.8#1
88-10-A1B14-A00
-M_F8#1 BILGE P AUTO FORE -M_S1m#1
DIRECT+ A Stmt 25RED 300 mm A Bt DIRECT+, "0
BILGE A FORE 11 550 250 mm 3314.02
Fuse Connector
X8/1#1 E
1762 BILGE A FORE
4327.02
3
28.3.2014 TuM B1: INTRODUCED DRAWING. Date 28.3.2014 e W— | AXOpar 15785
————
Drawingby TUM 2 N Av Boat Sub-product code Product code Project ID
srootrov._1 3 2 FORE BILGE "
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Date of modification | Modified by | Description Projectrev. B 3 Boat model Title Loc Sheet
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230 AC
12019 12307-02 12844-02 VKL300-02
-A10
V9112BW-02
~ ~
o
Q
8
3
<
>
Sige soke, Suface muig, Wi
PPV110-02 WALL SOCKET
-A1
BP1212-2A-02
12vDC
WIRES
21.2.2014 TuM A2: VKL100-02 ->VKL300-02; A11 VKL500-O2 ADDED. Date 11.10.2013 R — Axopar AXO28SP-02
e E—— ¥
31.3.2014 TuM B2: NO MODIFICATIONS. Drawingby RN ;N Av Boat Sub-product code Product code Project ID
Shetrev. 2 S 28 SHORE POWER n
ERAARIMNE ROV TS 25/ 25
Date of modification | Modified by | Description Projectrev. B 3 Boat model Title Loc Sheet
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